Kleinanzeigen
Verkaufe: MZ Skorpion Traveller, 660ccm, EZ 04.1995, 34000, k

48PS, blau-metallic, HU bis 05.09, ScheckheftgepfleStandort:
Wolfenblttel, Preis: VB, Tel.:0162 / 1391186, Midelzmiiller
Verkaufe: Dessauer Bugkanzel, (Lampenmaske mit Scheibeff Tar
250, orange,Tel. 0173 / 4407685 oder 0160 / 6871444

Verkaufe: ETZ 250 Gespann, Baujahr 1987, Lastengespann,rotiyg
Sebring-Auspulff, Piranha-Zindung, Bing-Vergaser, rotai-
Gabelstabi, ETS-Tank, Tiv 08/08, Preis VB 1700.-&tandort:
Wunstorf-Kolenfeld, Tel. 0163/ 1420633

Verkaufe: MZ ETZ 251 Gespann, Erstzulassung 04.1990, TUV,7/09
original nur 5000 km!, Umbau auf Unterbrecher, éiat Reifen und der des Seitenwagens spe-
zielle Gespannreifen von Heidenau. Auf Wunsch wiogh eine Inspektion durch die Fa. Menz,
Belrieth (MZ-Firma mit jahrzehntelanger Erfahrurag)f meine Kosten durchgefiihrt VB: 2150
EUR, Georg Mayr, Tel. 09356 / 6287

Verkaufe ETZ Gespann, Bj. 1985 / TuV 05.09 in alltagstachgim
Zustand, Zubehor: verstarkter Lenker (&dhnlich N\3@)0cms3, Motor
von Rudi Hehenberger, verstarkte Gespannkette,ir@eBwuspuff mit
original ABE, Bing Vergaser mit entsprechender Gespoedisung,
12V/36Ah Autobatterie im BW Kofferraum, Bereifungndherum Neu,
Vorne und BW 3.50/16, 15 Zoll Akront Hinterradfelgeit 135/15
Autoreifen, Gespann ist angemeldet und sofort fatwih VB.1550€,
Tel. 0201 / 105 492 8 oder 0157 724 630 98

Verkaufe: Skorpion Sport, EZ. 1995, 20568 km, griin-met., TIW2009, gesamt 3 Besitzer
(davon 2 Frauen), zurzeit stillgelegt. VHB 1500,- Tel. 05033 / 5089, E-Mail:
Sigridblum@gmx.de

Verkaufe: Motorrad-Hebebiihne, Eigenbau, hydraulisch (UbeH&ber), neuwertiger Zustand, kaum ge-
braucht. Preis: EUR 250,- Tel.: 04422 / 4979 Herbe

Impressum:
1. Vorsitzender:

Gunther Tjaden, Kantstr. 13, 26452 Sande, Tel.2848684 und
0151 / 56943044 2 MZ-Club-Deutschland@t-online.de

2. Vorsitzender:

Klaus Peters, Auf der Heide 42a, 35066 Frankenberg MZ

Tel.: 06451 / 718145 K.PetersFkb@t-online.de

Schriftfhrer:

Andreas Roschanski, Grasbrook 24, 26655 Westerstetle04488 / 6743
und 0179 /9831571=1 andreas.roschanski@ewetel.net

Tourenwart:

Kurt Westphal, Am Wall 45 a, 26655 Westerstede,: T&l488 / 2108 und
0172 /66181061 kurt-westphal@mz-club-deutschland.de

Kassierer:

Manfred Wendholt, Westenborn 28, 59174 Kamen,: 02307 / 973036 und
0173 / 85355141 m.wendholt@freenet.de

Journal Redaktion:

Jurgen Hofeditz, Sandbreiter Weg 21, 34277 Fuldabrtel.: 0561 / 58 58 300 und

0151 / 58105662, hofeditz60@arcor.de

Bankverbindung:

MZ-Club Deutschland e.V., Postgiro Dortmund, N711727-467 BLZ: 440 100 46
Jahresbeitrag: 15,- €, (ab 01.07. 7,50 € furRiest des Jahres)

Journal Erscheinungsweise: 4 x pro Jahr, Redaldibiisss fur die nédchste Ausgabe: 30.11.2007
Internetadresse:  http://www.mz-club-deutschland.de

Passwort fiir Nr. 03/ 2007:  Sitzbank

JOURNAL 03/2007

Rundbrief des MZ-Club Deutschland e.V

Das aktuell erfolgreichste Motorrad vorMZ
MZ 125 SM/ SX



Liebe Clubmitglieder

Die Motorradsaison neigt sich, zumindest was diesks Betrifft, flir die meisten von
uns langsam aber sicher ihrem Ende zu. Nur no@hl@ndvoll unerschrockener Ganz-
jahresfahrer sehen gelassen dem Herbst - und mitdErdem Winter entgegen. Da sie
dann grof3tenteils mit ihren MZ-Gespannen unterwsigd, brauchen wir uns um sie
keine Sorgen zu machen und kénnen ihnen eine Waitpannen- und unfallfreie Mo-
torradzeit winschen.

Die Teilnehmer der einwdchigen Abenteuerreise
“Auf MZ-Motorradern nach Weil3russland“ sind

zwischenzeitlich alle wieder gut in der Heimat

angekommen. Dass diese Fahrt kein reines
Honigschlecken war, kénnen wir uns denken. Wir
dirfen also gespannt sein auf den Bericht, der
voraussichtlich  in BF ;

der nachsten Aus-
gabe unseres Jour
nals erscheint.

BONOXWH

Uber den Verlauf des diesjahrigen Emmenrausch wisserDditgewesenen recht un-

terschiedlich zu berichten. Die Meinungen geherdesieeinmal stark auseinander. Man
sollte bei aller berechtigten Kritik jedoch nichergessen, dass es immer schwierig ist,
ein besonderes Ereignis tUber Jahre hinweg aktn@dlessant und auf einem recht ho-
hen Niveau zu halten oder gar dem Anspruch zu gamies zu toppen.

Liebe Clubmitglieder, dass diese Ausgabe unseres
Journals ein wenig zeitlich versetzt erscheint,wiat
ihr euch sicherlich denken kénnt, mehrere GrUndel

Wir freuen uns aber sehr, es euch in gewohntefy
Unfang prasentieren zu kénnen und winschen kh
Spald beim durchbléttern!

Abkurzungen
HONDA:
Heute Ohne Nennenswerte Defekte Angekommerg
BMW: HONDA
Bin Masslos Wichtig
KAWASAKI:

Kaum Auszuhalten Was Alles So Am Klappern Ist

YAMAHA:
Yeti Auf Moped Am Himalaya Abgestirzt *
SUZUKI: ' $ suzuki

Sinnlose, Unzusammenhangende Zusammenstellung ligmﬂhonstruktioﬁ'é-lmﬁfn_er
MZ:
Méchtig Zunder !!

B &
Kawasaki
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Dann erfolgte der Anbau an das Motorrad. Das watewkein Problem weil alle Anschlussstu-
cke sorgfaltig behandelt waren. Die Hebel der
Knebelschrauben sind allerdings aus so weichem
Material, dass sie beim Festziehen hoffnungslos
verbogen. Gemeinsam mit einem Helfer war die
Befestigung eine Sache von einer Stunde. In der
Annahme dass die urspringliche Justierung von
Motorrad und Beiwagen Korrekt war, sie wurde ja
bei der Restaurierung nicht veréndert, blieb sie
auch weiterhin erhalten. Nach Prufung der
Elektrik: Bremslicht, Riicklicht, vordere Begren-
: zungsleuchte und Blinker, wurden am Motorrad
die Bllnkerglaser auf der rechten Seite mattschvlackiert, weil sie nun nicht mehr leuchten
durfen und durch die Seitenwagenblinker ersetzemaAuflRerdem wurde dabei eine Glihbirne
entfernt, weil der Blinkgeber nur fur 2 x 21 Wattsgelegt ist und eine Mehrbelastung sich auf
die Blinkgeschwindigkeit auswirkt. Dann folgte eiReobefahrt die bestatigte, dass alles in Ord-
nung war.
Das war der erhoffte Lohn fir 9 Monate Arbeit misgesamt ca. 700 Arbeitsstunden. In der
Annahme, dass die Wertsteigerung des Gespannesgenommenen ca. 1000 € liegt, war das
kein gutes Geschaft. Abgesehen von den Kostendilsee und Neuteile. Die letzte Arbeit war
dann das Fotografieren des kompletten Gespannes.

Siegfried B. Rudolph

Mz fahrt mit bei der Speedweek in Oschersleben!

MZ-Handler CODU Motors in Stein fahrt
mit seinem Rennteam CODU Racing bei
der Speedweek (9.-12. August 2007) auf
einer MZ 1000 S im 24 Stunden-Rennen
von Oschersleben mit. Das Team war unter
dem Namen FSP-Sachsen bereits 2005 auf
einer MZ 1000 S am Start. Bis zur Halfte
der Distanz lag man in einem Bereich der
fir eine Top Platzierung unter den ersten
15 gereicht héatte. Ein kleines technisches
Problem in der Nacht und ein Sturz in den
Morgenstunden kostete knapp 1 Stunde
Zeit. Die MZ 1000 S lief ansonsten
fehlerfrei, sodass zum Schluss ein 26. Platz
unter 50 gestarteten Motorradern gefeiert werdemten
Das Team CODU Racing:
Teamchef Technik: Mario Colucci, Teamchef Orgamsa Thomas Kappler, Fahrer 1: Ralf
Ehrensperger, Fahrer 2: Knuth Strauss, Fahrdfa3co Kranz sowie weitere 15 Helfer und
Mechaniker Das Motorrad:
MZ 1000 S fur den Renneinsatz von CODU Racing188.PS, Bereifung Bridgestone.
Portrat der Fahrer: Ralf Ehrensperger aus Rednitzhembach war aktdemKlassen 125, 250,
500 ccm bei der deutschen Meisterschaft und demOJ@-
Knuth Strauss aus Dresden ist aktiv im MZ-Cup utdn#gha Cup. Marco Kunz aus Hannover ist
aktiv im Supersport und Suzuki Cup. MZ wiinscht d@®DU Racing Team viel Erfolg bei dem
Rennen und bittet die Besucher um kréftiges Anfewdss CODU Racing Teams auf der MZ
1000 S.
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Probleme gefahren habe. Dann nahm ich mir die Haobederen Scharniere nur dem Namen
nach existierten, weil sie sich nach allen Seitéamn dffnen lieRen. Ursache waren fehlende
Schrauben, die teilweise nur unter Zierleisten teets, die zu lI6sen auch ein Kunststiick ist,
erreichbar sind.

Die Folge davon waren unglaublich verbogene ScheeniDas Schlimme war, dass nicht fest-
stellbar war, wie sie hatten sein missen. Sie wapenden Abbildungen im Teilekatalog, die in
etwa die Form zeigten, meilenweit entfernt. DuralmBtschmieden und fiinfmaliges Anpassen,
Anschrauben und Lésen war es dann soweit, daddalibe 6ffnete wie sie sollte. AnschlieRend
wurde sie von vier Schichten Farbe befreit, enthawd neu lackiert. Das gebogene Griffrohr bot
nach dem Entlacken eine saubere Alu-Oberflachendrepoliert und farblos lackiert werden
musste.

Die Drehwirbelverschliisse fiir die nicht vorhand&tane wanderten allesamt mit ihren langen
Schrauben, die zum Teil abbrachen auf den Schrdéhaweil rostig, von Farbe verknast und
verbogen. Ersatz aus Messingvernickelt konnte hbsorgt werden. Sie wurden nun aber mit
Blindnieten befestigt. Dann wurde die fertige Haulaekiert mitweinrot-metallic- stellenweise
mit Silber -und erst mal fiir einige Zeit trocken abgestellt.

Das Boot selbst machte dann auch noch mal vieliArber Lack wurde aber nur soweit abge-
schliffen, bis eine gute Basis fur den Neulack amdien war. Zuvor musste aber lange Zeit ge-
spachtelt werden, weil die Beulen nicht restlosgadsiickt werden konnten. Das Bootsinnere
wurde mit der Rolle mitHammerite

behandelt und anschliefend komplett

mit Teppich beklebt. Das hatte ich

friher schon mal gemacht und war

allgemein gut angekommen. Der Sitz

bereitete allerdings noch einige Kopf-

schmerzen. Die Bezlige waren als

solche nicht mehr zu erkennen. Die

Polster faul und vergammelt und

konnten nur noch teilweise verwendet

werden. Neuer Schaumstoff und neue

Bezilige aus Kunstleder verhalfen dann

aber zu einem gebrauchsfahigen Sitz

mit Riickenlehne.

Jetzt war nur noch das Seitenwagenrad

zu Uberholen. Die Lager und die Decke

waren noch gut. Die Bremsenteile

flogen aber restlos wegen Gammels

hinaus. Neu lackiert machte es dann

wieder einen guten Eindruck. Leider

konnte aber die Zierleiste auf dem SW-

Kotfliigel trotz aller Muhe nicht mehr

beschafft werden. Sie muss aber sein

weil sie die SchweilRnaht der beiden

Halften verdeckt. Hier musste deshalb

eine Notlésung her. Ein spezielles KantenschutdgroChrom bot sich daftir an. Nicht original
aber ertraglich. Nach dem Zusammenbau aller Tailel@n nur noch neue Lampen, Brems- und
Schlusslicht, Blinker und das vordere Positionsli@ghgebaut und nach dem Abstimmen des 6-
poligen Kabelstecker (4 belegt) mit denen des Matt®s, war der Seitenwagen auch fertig.
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MZCD Clubartikel

Ab sofort sind unsere MZCD Clubartikel (T-Shirt, &atshirt, Polohemd, Stickmutze,

Basecap) ausschlieBlich Gber unsere Clubkollegita Jchénefuld zu beziehen. Jutta
nimmt die Bestellungen entgegen, leitet sie arFdima Stickmaus in Oldenburg weiter

und versendet sie anschlieRend. Tel.: 0441 /3841 : priidu@t-online.de

Unser Mitglied Jan Peter Strauch teilte uns migsdaan Ole, Schmierfette, Kugella-
ger, Bremsschlauche, etc. sehr giinstig bei folgeRotma erwerben
kann:

Sips Dieter Décker GmbH

Helmholtzstr. 46, 41478 Vierselzd : info@sips.de

Tel.: 02162 / 93080, Fax: 02162 / 15656

z.B. 2 T Ol, vollsynthetisch 5 € / Liter

MZ-B Vertriebs GmbH
Strasse am Heizhaus 1
10318 Berlin

Ersatzteile fur MZ Zweitakter

15% Rabatt fur Mitglieder des MZ-Clubs!

- Bestellung Uber Internet, Fax oder per Telefagh@ unten)
- Schnelle Lieferung per Post
- Zahlung per Nachnahme, Bankeinzug oder Kredikart
Info: Web: www.mz-b.de

Fax: 030-509 95 61

Tel.: 030-50 17 35 20
Bitte beachten:
Um den Clubrabatt zu erhalten bitte die BestellumgsschlieRlich an den 2. Vorsitzenden Klaus
Peters per Email oder Brief schicken oder ggf. famuKlaus leitet sie nach Prifung der Mjt-
gliedschaft schnellstens an MZ-B weiter (siehe ahMtZJournal 01/2004, Seite 2). Die Ware
wird direkt an den Besteller geliefert. Zur BezatguBankeinzug ist am giinstigsten, erspart|die
hohen Nachnahmegebiihren der Post von zurzeit,-daUR. Gunther

Wir begriiRen unsere neuen Mitglieder:

Rainer Vollinger, 47798 Krefeld
Thomas Heinrich, 04539 Groitzsch
Harald Vopel, 40878 Ratingen
Ortwin Rave, 44147 Dortmund
Rainer Patz, 22589 Hamburg
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Mit 150 unterwegs
Den Rasern unter den Lesern werden bei dieser thiéftsdie Lefzen triefen, den PS
Fetischisten wird’s die Auglein rausdriicken -unt igerde sie alle grausam enttiu-
schen- ich meine namlich nicht KW
oder Km/h sondern den Hubraum
meines neu entdeckten Fernschnell-
gutfahrzeugs! Also ihr Enttauschten,
gie3t Euch nach diesem Schock einen
hinter die Binde und blattert
meinetwegen  weiter, aber ich
verspreche Euch, lhr werdet was ver-
saumen.
War ich ndmlich mit meinem Lieblings-
spielzeug, mit der MZ ETZ 150 auf
groBer Tour nach Karnten. Nicht ganz
freiwillig gebe ich zu, denn meine bei-
den 250er hatten das gleiche Leiden:
Vorderbremse machte nicht mehr auf.
Obwohl ich sie gehegt, gepflegt, mit
neuen Dichtringen versehen und die
Bremskolben mit Kupferpaste gesalbt
hatte - sie mochten nicht. Karnten war
ihnen zu weit, die Berge zu hoch, das
Wetter zu hei3, die Garage schon kihl -
unsere Schieber bleiben heute unten.
Punkt, Aus, Basta, heute argern wir
unsern Alten!
Also umgepackt auf die Kleine und firchterlich grgmmit der Hundertfiinfziger, die
ich bisher nur fir Samstags- Spritztouren genomtrate, die vierhundertfinfzig Ki-
lometer nach Kotschach (Kéarnten) in Angriff genommelit der Autobahn wird es ja
wohl nix, da kAdmpft du ja nur mit den Lastern, atberfiel mir ein, heut ist so ein halber
Feiertag, (Himmelfahrt) ob die da dirfen? Sie durfhicht, wie ich bemerkte. Hei, das
erste Erfolgserlebnis nach den Enttauschungen gittem Fuhrpark - und schon in die
Autobahneinfahrt eingeschwenkt. Minchen, Kufstéiilenz. Kétschach, ich komme!
Und zwar hinter einem Schrittmacher, einem Wohnwggepann. Hab mich dahinter
geklemmt und das Ding fuhr so mit 120! Gber die ®Bdba hat das Emzettele mit 6000-
7000U/Min. locker mitgehalten und es war total Uéafdich, weil ich namlich bequem
durch die Heck- und Frontscheibe des Caravans éeke¥ir Gberblicken konnte.
Voraus nickte das Dach des Zugwagens (-ein Audiwié sich spater heraus stellte)
und darunter, unterm Dach natirlich, ein ebengr altd eiliger Dackel wie - nein, ich
sag es nicht. Also, wir zwei alten Dackel (sakedztj ist es mir doch rausgerutscht)
haben prima harmoniert. Wenn ich merkte, der wikrholen, bin ich auf die Mittel-
spur ruber, der Audi konnte also ebenfalls die Speichseln. Hat prima geklappt bis
Holzkirchen, da musste er raus zum Tanken. Ichhdter und wir haben uns leise
weinend und winkend verabschiedet. Seine Dackélinenir sogar einen Handkuss
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Restauration eines ETZ-Gespanns - letzter Teil

Probefahrten bescherten allerdings wie bereitshoeden die besagten Probleme mit der Kupp-
lung. Nach der Reparatur war dann alles in Ordnbigy,auf die Fahreigenschaften. Es zeigte
sich, dass bei einer Geschwindigkeit von Uber 7@hkdas Vorderrad unangenehm tanzelte.
Ursache war ein Hohen- und Seitenschlag von 3 sbim Rad, gemessen am Umfang des Rei-
fens, der noch ein gutes Profil hatte. Der Fehlarde im Reifen gefunden und konnte auch durch
mehrmaliges neues Zentrieren nicht beseitigt werbém Felge selbst hatte keinen Schlag. Mit
einem neuen Reifen lief die Maschine dann einwandfllerdings ging fur mein Gefihl die
Lenkung viel zu leicht. Eine Dampfung war nichtggbaut. Besonders beim spateren Betrieb mit
Seitenwagen flihrt das zu Problemen. Deshalb hdbdié Original-Lenkungsdampfung, deren
neun Teile noch lieferbar sind, aber als Zubehéiegesofort nachgebaut.

Nun wurde es aber Zeit sich um den TUV zu kimmBas Kennzeichen sagte aus, dass er in
08/2005 fallig ist. Dass ich bereits 14 Tage Ubgerohatte, dirfte sich wohl nicht auswirken.
Gluck hatte ich bei der Priifstelle ganz gewiss. INBezahlung von 33,00 € Gebuhr, kam ich
nach 10 Minuten Wartezeit sofort dran. Der Priifelite zuerst etwas iber die Vergangenheit der
Maschine wissen, weil dieses Modell im Westen nsthbft vorkommt. Beeindruckt war er von
der geleisteten Arbeit, die sich auR3erlich auchdgustellte. Bei der Prufung war er aber penibel
bei der Sache. Dass ich die Fahrgestellnummer @tiactegekennzeichnet hatte, beeindruckte ihn
sehr. Ansonsten machte er sich erfolglos Mihe eNegatives zu finden. Auch die Probefahrt
war erfolgreich. Letztlich bemangelte er nur, diissdas Lenkradschloss kein Schliissel vorhan-
den war und der Seitenstander eine zweite Riclderferhalten misse, das sei heute Vorschrift.
Die neue Plakette war aber selbstversténdlich.

Dann kam die Zeit fiir den Seitenwagen

Das Chaos wurde mir bei ndherer Betrachtung eristigi bewusst. Funf Aufkleber unter Farbe
waren allein am Boot. Dann noch drei auf dem Kg#lii Die Konturen waren sehr deutlich zu
erkennen, was das Abldsen mit Warmluft einfach neacAuRerdem waren einige Beulen im
Boot und auf dem Kotfliigel. Dann aber kam die Fean. Die

hassliche Bierkastenhalterung auf dem Kofferraurkelegwurde

als erstes abgeflext. Da zeichnete sich bereitslafs der De-

ckel unrettbar verloren war. Die vielen Bratschwéifien wa-

ren nicht mehr rickgangig zu machen. Er vergroReethalb

den Schrotthaufen neben der Garage. Hinweis: Bay éBnnte

ein neuer, grundierter Deckel aufgetrieben werdeider ohne

Gepéckleisten und Schloss. Die Gepéackleisten sictat mehr

lieferbar und mussten behelfsmaRig durch KunstS8offienen

improvisiert werden. Das Schloss wohl. Einen neugeichen

Spannverschluss fir den Deckel lieferte der Baumddann

wurde der seitlich am Boot angeschweil3te Benzirstartialter

abgeflext. Davon musste allerdings ein Winkeleitdgrisstehen

bleiben, weil das Boot sonst einige Ldcher gehdtiteh Es stort aber weiter nicht, weil es die
Innenseite zum Motorrad hin ist. Das Boot vom Fahtgll zu I6sen lohnte sich aber nicht. Die
Arbeit wollte ich mir ersparen, weil sie den Gesamtand des Gespannes nach dem Restaurieren
auch nicht verbessert hatfeafur brachte ich nach dem Reinigen und Entrosites satte Schicht
Hammerite schwarauf das Gestell auf. Die Kabel fiir das Bremsrubkli¢iir den Richtungs-
blinker und der vorderen Positionslampe wurden aberverlegt.

Alle Teile der hydraulischen Bremse wurden abgehsuat verschrottet. Leider ist hierfur trotz
langer Suche kein Ersatz mehr zu bekommen. Einarigdmuss gefunden werden obwohl ich in
meiner aktiven Zeit mehrmals Gespanne mit SteibStogte mit ungebremsten SW-Rad ohne
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Manchmal ist es gut....

wenn der Motor ein paar Tropfen Ol verliert. Eineuf am 15.Juli sollte uns von Han-
nover in den schénen Ostharz bringen. Wir hattennvach bei einem MZ-Kollegen in

Nordhausen vorbei zu schauen, der noch eine Meaije flr die 500er abzugeben hat.
Die Fahrt verlief bis Nordhausen auch wirklich g8@ Grad und kaum Verkehr. In

Nordhausen angekommen,
begutachteten wir die Teile und die
Beiwagen waren schnell
vollgeladen.

Seit langerer Zeit verliert mein
Motor ab und an ein paar Tropfen
OL (Wedi Kickstarter) und ich bat
meinen Freund Klaus, um einen
Lappen. Man wollte ja nicht die neu
gepflasterte Hofeinfahrt mit dem Ol
aus der Emme gleich wieder als
Revier markieren. Ich wischte das

OL ab, ein leichter Film befand sich auch auf dertétradschwinge. Das OL war weg,

doch nun kam die grausige Entdeckung: Ein RisseinSthwinge! Sie war vorn und

hinten im Bereich des Querrohres seitlich gerisSait einiger Zeit hatte ich schon ein

etwas schwammiges Fahrgefiihl am Hinterrad, bessrideRechtskurven. Ich dachte

erst, es lage an den StoRdampfern und dem alt@ollLBlichelin-Hinterreifen.

Wir beschlossen, langsam Richtung Heimat zu faHvBn50 km/h im Schnitt sind wir

dann nach 3 Stunden Fahrt wieder zu Hause angekoywobei ich mir einen schénen

Sonnenbrand auf beiden Handriicken zugezogen tabbeschloss gleich am nachsten

Tag die Schwinge auszubauen und gegen eine vagutlam alten ETZ 250 zu tauschen.

Diese ist viel stabiler (viel Eisen halt viel) alas Teil in der 500er, welches dasselbe ist

wie bei der 150er ETZ. Also Rad raus, StolRdampfenrad am linken Schwingenholm

kraftig nach links und rechts gewackelt und scham die Schwinge ganz durchgebro-

chen. Ich staunte nicht schlecht, sie hing taté&thiur noch an 30mm Metall. Mein

Fazit: nie wieder mit einem Riss in

der Schwinge weiterfahren und

wenn man die 500er Fun zum Ge-

spann umbaut, lieber gleich eine

stabilere Schwinge verwenden.

Hier kommt eigentlich nur die

Schwinge aus der ETZ 250, der

Country oder der Silverstar in

Frage, zumal diese auch noch einen

langeren Radstand haben.

Viele GrufRe aus der Deisterstadt

Barsinghausen. Hartmut 500er mit ETZ-Schge
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ribergepustet, doch der prallte leider am Visiewabein lastiges Insekt. Ich glaub, die
war sehr spitz auf mich - kein Wunder. In der N&ba Going (Tirol) habe ich dann
getankt und siehe da, trotz 300km Vollgasjagerai sha 150er nach 13,5 Liter satt,
machte genau 4,5 Liter auf 100

Kilometer. Ich hab sie ge-

streichelt und getatschelt und sie

hat geschnurrt wie ein verliebter

Kater auf der Ofenbank.

Nach insgesamt 5 Stunden und 20

Minuten mit einem Schnitt von

ca. 85 in Kotschach ange-

kommen, mit dem Wagen schaff

ich es auch nicht schneller und

mit der 250er ? Sollten es 5 min

weniger sein, es ist so was von

wurscht. Na ja, bergauf vermisst

man schon ein wenig Hubraum, aber schlie3lich kaan von einem Ochsen auch nur
Rindfleisch verlangen und nix anderes und die Gnoftigssen an einem vorbei. Mein
personlicher Rekord auf dieser Strecke liegt Ulmsgeeit 1982 bei 3Std. 45 Min. Auf-
gestellt mit einer 750 Kawasaki im Morgengrauen ded bleibt ungebrochen, weil es
mir vor dem Morgen graut, ich bin bekennender Lahtifer. (wie ich das damals
geschafft habe, nicht den Rekord, das Frihaufs®h®mierdem ist man nach so einer
Hetzerei ziemlich kaputt und der Fihrerschein kaioh bei der Gelegenheit schnell
mal ins Nirwana verabschieden - neben einem Ha@ehl, speziell in Osterreich!
Sollte man immer im Hinterkopf behalten.

Haufig sah ich dann, -jetzt bin ich wieder in Odie Heizer dann an der Tanke oder bei
Rauch- und Pinkelpausen wieder, -im Vorbeifahretiiniah- und da zahlte sich mein
17 Liter Tank (von der TS) und meine Ein-Stop-®gi wieder aus, wie bei Ferrari
und Schumi.

In den Kéarntner Bergen auf einsamen Weglein Alngnitiesucht, so was kénnen Stra-
Renheizer mit ihren Schwermetallgeraten nicht umchitibleiben denen die schénsten
Seiten der Alpen verschlossen. Freut mich, ...da wieln aufgestauter Rachedurst
gestillt, schlieBlich haben die mich bergauf niggenacht und das verzeiht der Mede-
rers Vadder niemals nie nicht! Bei der Anfahrt &traniger Alm hab ich es noch mal
kraftig krachen lassen, was mit so einem handlichechten Gerat ja kein Kunststiick
ist und ich wusste, dort kann man von der AlIm delmoBerweg kilometerweit von oben
Uberblicken. Man muss der Welt schliellich zeigeas eine 150er MZ alles leisten
kann, wenn ein guter Mann drauf sitzt und das v@H!l(ich gebe es zu, ich werd’
allmébhlich kindisch, aber das darf man doch im &@d$tebensjahr, oder?) Vor der Hitte
Mzettele abgestellt, aus dem Helm geschlipft und debel (echt!) der anwesenden
Gaste, meist Italiener, genossen. So was bautMaghe Bella Figura bei Italiani, die
lieben so was. Spater hab ich bemerkt, die Azzuvegen schon etwas besoffen, ent-
wertet das die Begeisterung fir Ross und Reites?“Na auf meinem Nummernschild
hat sie schon machtig beeindruckt, da konnte e@tespankommender einheimischer
KTM Treiber nicht dagegen anstinken.
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Noch ein paar nette Touren gemacht und die 15@&rse richtig zum Kurvenraubern,
bergab immer den Bremsweg vor den Serpentinenupisletzten Meter ausgequetscht,
die Vorderradbremse ist ja spitze fir das leichiegD
der Vorderreifen wimmert um Gnade, aber das gibt's
nicht bei mir, kurvenwetzen bis zum Rasterkratzen -
einfach sch6666n mit der Kleinen! Was mir nach
solchen Tagestouren auffiel: Kein mirbe gerittener
Hintern, nix mit schmerzenden Hand- und
Kniegelenken,  Schultern  und Nacken  dito,
Kupplungshand ist (und bleibt ) geschmeidig, wie di
einer Hebamme, kein Theater mit elektronik-
hochdruckverstarkten ABS- Superkombibremsen, di siomdglich in den Kurven
auch noch lebensgefahrlich aufstellen oder, schémmoch, unkontrollierbar bzw.
Uberhaupt nicht verzdgern, nein, ich genoss sdiiefp Fahrspaf pur! Dazu brauch ich
kein Radio, keinen Tempomat, keine Sitzheizung, rdie ein englisches Frihstiick
bereitet (gekochten Schinken mit Eiern - auch Hahwmdengrill genannt), keine Grif-
felheizung, keinen Riuckwértsgang, keinen elektescbder hydraulischen Hauptstan-
der, keine Gegenschweiganlage, keinen Trockeneasiehluss, keine Kihlbox keine
Riickenlehne, keine Freisprechanlage mit Moglichéteit Konferenzschaltung und kein
Navi. Obwohl dieses manchmal ganz nitzlich seimkahein Gott, wie viel Uberflis-
siges Graffl ist in den letzten Jahren in unsereppéds verbaut worden! Wo bleiben
die Satellitenschissel, die unterkellerte Vollveitting und die blickdichte, musikbe-
rieselte Klokiichenkombination? Und der Farbfernsehi¢ achtzig Programmen? In-
ternetanschluss! Wer meint, auf albdieeht mehr verzichten zu kénnen, sollte
ICE fahren, oder sich einen Airbus kaufen, dasnsine Meinung. Aber auf mich hort
ja keiner. Aber, und das weil3 man aus Erfahrurlgu aliel sollte man seinen Bock
nicht loben, sonst wird der Gbermutig und argeinese Treiber. So auch am vorletzten
Tag meines Kurzurlaubes, auf einer Tour in Friddr Bock stottert und kotzt, warum
weil3 der Geier. Immerhin bringt er mich zu meineintatlichen Pension zurtick, schon
mal ganz anstandig.
Grubel grubel, Sprit und Ziindung OK, hab den Welieint-
ring an der Kurbelwelle, der ja schlie3lich schahJahre alt
ist, in Verdacht, dass der die Vorverdichtung rausd
AuBenluft rein lasst, ins Kurbelgehduse namlich,esaann

die ganze Zweitakterverdauung durcheinander bringt.

Telefonisch abends meinen flinfzehnten Nothelfeen-d
Stressern als Kaptn Blaubeer bekannt- konsultiad der
teilte meine Meinung.
Problema grande: Zum Erneuern des Dichtrings misssLidhtmaschine raus! Der
Abzieher liegt zwar auf meiner Werkbank, aber dierkdank ist im Keller meines
Hauses, das Haus steht dartiber und in Nudrnberga KMen ist, mit der Hand als se-
rienmaRiges Zubehdr, 72 Zentimeter lang, es fetlsm zirka 419.999,28 Meter Luftli-
nie zum dringend bendtigten Werkzeug. DeprimiestBett gekrochen. Warum immer
nur ich?
Am néchsten Morgen: Den Rotor scharf angesehenimb@ngewinde zum Rotor ab-
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Frihstiicksbuffet (oder sollte es doch besser BrineiBen?) fand. Meine Hochachtung

gegeniber denen, die dieses Treffen wieder einntasehr viel Engagement ausrich-
ten. Ich weis, aus eigener
Erfahrung, dass da sehr viel
Planung, Organisation, Zeit und
Arbeit drinsteckt. Macht weiter so!
Thomas Eisheuer aus Seelze bei
Hannover

Liebe MZ'ler

Wir alle wissen, wie hart die Sitzbank einer Emra kann. Die Firmen Louis, Hein
Gericke und Polo bieten fir Tourenfahrer ein
Luftkissen mit dem Namen "Airhawk" an. Das
gute Stick kostet bei jedem Anbieter 109,95
Euronen. Dieser Betrag will aber auch erst einmal
von so manchem Motorradfahrer verdient sein. Es
gibt eine preisginstigere Alternative zum
"Airhawk" die ich im August diesen Jahres auf
einer langeren Tour ausprobiert und fur gut
befunden habe. Ich habe mir auf Anraten meiner
Frau, die wie ihr
wisst selbst
Gespann fahrt, in

einem Outdoorgeschéft ein einfaches Luft - Sitzadiss

fir satte 5,00 € gekauft. Man flllt dieses Kisseit m

ganz wenig Luft, so dass sich, wenn man sich darauf

setzt, ein leichtes Luftpolster zwischen der Sitéband

dem Allerwertesten befindet. Mit diesem Polsterrtfah

ihr ohne Probleme viele Kilometer ohne die lastigammerzen am Hintern und taube

Beine gehdren auch der Vergangenheit an. Allzeé# gad schmerzfreie Fahrt auf

vinscht Albert Becker
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MZ - Treffen Hollriede 2007

2003 fuhr ich, -damals noch mit einer ETZ 250-, zensten Mal zu einem MZ-Treffen,
welches in groBerer Entfernung zu
meinem Heimatort stattfand. Es war
das jahrlich stattfindende Treffen
des MZz-Stammtisches Ammer-
land/Ostfriesland. In diesem Jahr
fand dieses Treffen zum 15.Mal
statt und endlich sollte es zeitlich so
klappen, dass ich ein ganzes Wo-
chenende in Hollriede sein konnte.
Inzwischen mit einer MZ Saxon
Country 500 ausgestattet, machte
ich mich am Freitag den 24.8. auf
die 200 km lange Reise. Diesmal
war ich wohl der Einzige aus der

Region Hannover, trotz vorheriger Anfrage, (auchuimserer lokalen Stammtisch-

Mailingliste) wer denn Lust und Zeit habe mitzukoemm

Schon am Freitagabend war der Parkplatz vor demt$Spnd Dérpshus gut gefillt und

auch Uber die Hélfte des Ful3ballrasens hinaus waetta aufgebaut. Eine nette altere

Dame sorgte mit plattdeutschem Humor fir gute Stimgn Anschlieend heizte Otmar

noch mal den Grill an, denn auf3er meiner Wenighatten wohl noch einige andere

Hunger auf die schmackhaften Wirste und Steakg Bsalilagen..

Am Samstagvormittag gab es einiges interessantelzen. z.B. ein Horex-Gespann,

eine selbstgebaute 150er Rennmaschine, die ldutatdisich aufmerksam machte oder

gar ein Gespann, welches weder Lasten-, noch Rarbont, sondern einfach nur eine

Schiene zum Transport von

Motorradern besal3, zusétzlich zog

es noch einen Motorrad-

Transportanhanger. Nicht  zu

vergessen der Teilemarkt,
interessant insbesondere fir die
Zweitakter.

Die Ausfahrt fihrte dieses Mal auf

kleinen Stral’en Richtung Leer, zu

einer Fahre welche an einem

Drahtseil fortbewegt wurde und auf

der anderen Seite des Flusses wie-

der zurick nach Hollriede, mit

einem kurzen Besuch eines

anderen Motorradtreffens. AnschlieBend wieder fagpsln (Benzinreden) bei Kaffee
und Kuchen, spéter mit brennendem Grill und Feasmtnel, Verlosung, usw. Alles in
allem wieder einmal ein tolles Treffen, welchesisei Ausklang in dem reichhaltigen

Seite - 14 -

ziehen, dirfte 10 mm sein, Steigung 1,25 mm sabhteinfach, da misste sich doch
was im Baumarkt finden. Losgezogen und mit 'ner fdvigange 10x1.25 zurtickge-
kehrt. Das Ding passte und mit dem langsten alligher hatte der Rotor keine Chan-
ce gegen mich. Man darf dumm sein, muss sich ninreifien wissen, eine uralte Weis-
heit. Dahinter liegenden Deckel mit dem verdachtigéchtring abgeschraubt und zum
Ford Dienst getrabt.
Der freundliche Boss des Ladens hat den alten emaggelt und gleich einen neuen
montiert, fir nix! Es ist gut, MZ Treiber zu seidie Leute schéatzen, wir wéaren die
Armsten der Armen und so kommt man zu manchem Aémoblicht verkehrt! Alles
wieder zusammengebaut, Karre lauft wieder, nur imenen Drehzahlbereich mag sie
nicht so recht, weil ich die Zindung samt Unterbezanur Pl mal Schnauze einstellen
konnte. Is ja wurscht, auf der Langstrecke, dadtite Aufgerddelt, den Wirtsleuten
Wiedersehen gesagt und - halt, da fehlt doch noa#, wamlich Bezahlen! Missten
noch 300 Euro im Brieftascherl sein, sind’s aberhti Leichter
SchweiRausbruch, der sich beim weiteren Suchennemeschweren
steigert! Die Kohle ist weg! Mit dem freundlichenakomat
kontaktiert und der rickt die erforderlichen Krétim viel Gebuhr
heraus. Bezahlt und mit schwerem Herzen und leicHBeutel den
Ruckzug angetreten. Zum Glick rennt die Hundertigefr, nur im
unteren Drehzahlbereich...... In Kufstein in die Aadbn
eingeschwenkt und steh sofort in einem Riesenstail, die Nord-
Sudrichtung wegen StraRenbauarbeiten auf die Sddpor ribergeleitet wird. Mogle
mich, so gut es geht zwischen den Lkw’s und demsd®&nwagen durch, mit dauern-
dem Rangdangdang, um die unteren Drehzahlen zueigem
Plotzlich geht gar nix mehr vorwarts und der Matirbt auch noch ab! Zu allem Uber-
fluss meldet sich auch noch die Blase wegen Ularfgl Der Supergau! Hab kaum
Platz zum Absteigen, bugsier meine stdrrische Kisteh Absprache mit dem Trucker
zwischen seiner Lkw Schnauze und einem Hangeren di
Leitplanke und bock sie auf. Es ist gefahrlich diig
mich, weil die Standspur ja Fahrspur ist, und zwar
eng, dass jetzt die Lkw’s einen halben Meter nacks|
ziehen mussen, um an uns vorbeizukommen. Wie die mi
den Pkw's zurechtgekommen sind, weil3 ich nicht. Es
werden jedenfalls 'ne Menge Fliiche in den Tiroler
Himmel gestiegen sein.
Ich Gber die Leitplanke gekrabbelt und -mir waesalWwurscht-, zwischen der Schall-
schutzwand und Planke das Entleerungshahnchen dewesamtlichen Klamotten ge-
sucht und -oh Gliick- auch gefunden. Spatestenyéimt ich fir eine blickdichte, mu-
sikberieselte Klokiichenkombination dankbar gewestmn die darauf folgende Er-
leichterung, in Kubikmetern messbar, fand vor demén einer Busladung von Rent-
nern/innen statt. Ihr Bus hatte sich inzwischenenetmich geschoben. Vor soviel fach-
méannischem und -fraulichem Publikum hatte ich besti in meinem ganzen Leben
noch nie geschifft. Beifall? Da Capo? Helfende H#éhtla Ola Welle? Haltungsnote?
Gage? Fehlanzeige! Die schadenfroh grinsenden éefipnen saf3en bestimmt auf
ihren Inkontinenzeinlagen, unter solchen Umstandem man den Vadder leicht aus-
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lachen auch wenn ihnen dabei selber ein Tropfeffleeicht. Und mein Erfahrungs-
schatz wurde um eine Erkenntnis reicher: Fahr riteemem leeren Tank oder einer
vollen Blase in die Bahn!
Irgendwie und irgendwann brachte ich mein Moppeelder zum Laufen, was gar nicht
so einfach war, denn der Kickstarter war ja auf‘desster-Seite*! Nach dem Wegfah-
ren stellte sich raus, dass ich nur ca. 50 Meterder Ausfahrt Kufstein-Nord entfernt
war. Wissenhattishaltmissen. Also, dort raus uner idlen Ursprungpass nach Bay-
rischzell. Nun haben die schlauen Alpler beide iel
nicht ausgeschildert, sondern Thiersee. Ich wikémen
See, ich will nach Bayrischzell, ich will hamm nach
Nanberch, “zefixlujah. Unterwegs kuppelt die Kistef
einmal nimmer aus, jawasisdennetzschowidderlos! War
aber ganz harmlos, 2 Schrauben des rechten Motorde-
ckels haben die Flucht ergriffen, die beiden relsdn
wollten es ihnen gleichtun, der Deckel war locked u
gegen den stiitzt sich innen der Kupplungsklapsmats
ab. Die restlichen festgezogen und wir kamen ohne
weitere Probleme heim. Auf der Autobahn ab Minchen
rannte mein Mzttele wieder wie gewohnt und zuhdtesgte mich die zweitbeste aller
Ehefrauen ob ich was Besonderes bei meiner Toebtehiatte? ,Garnix, stell Dir vor,
nicht einen Cent an Reparatur musst ich ausgebingell!
Wie zum Hohn erklang abends in meinem Zimmerleirs’'rauRadio die Edel-
Schmachtfetzen-Schnulze das Kufsteinlied! KennemAMNe: ,Kufstein am griihiinen
Inn“! Haben die Kufsteiner denn nicht bemerkt, daigszumindest heut stundenweise
am Gelben Fluss lagen? Und ich mein nicht den im&tDie 300 Mause sind auch
wieder aufgetaucht, Wahnsinn! Ein Tschechischesp&due hat sie im Schrank des
Zimmers, das sie nach mir belegt hatten, gefundehbei unserer Pensionswirtin ab-
gegeben! Ein Beweis, dass ich nur in erstklassig@nsern mit erstklassigen Géasten
absteige! Tja, wenn einer eine Reise tut, dann kainmas erzéhlen, besonders wenn er
mit 150 durch die Lande dust. Servus!
Mederers Vadder, Nurnberg

Die Besten Bikes 2007
mopped (Die etwas andere Motorrad-Zeitschrift) prasentidie besten Bikes 2007.
Zum 13. Mal wurde diese Wabhl
durchgefihrt und
17.835 Leser haben
mit abgestimmt. Es
standen insgesamt
120 Modelle in 6
Kategorien zur Wahl.
Unsere MZ 125 SM
hat den 2. Platz in der Kategorie E
(125er) belegt.
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Pressemitteilung

2. Langstrecken-Mopedrennen in Dresden

Im Rahmen des 800-jahrigen Jubilaum von

Dresden  veranstaltete Sachsenbike.de im

vergangenem Jalain eher neuzeitliches Spektakel: Ein 800-Minuteopkd-Rennen.

Aufgrund des sensationellen Erfolges und der hobgeBterung bei den Teilnehmern

soll diese Veranstaltung nun fest etabliert werdéos diesem Grund startet am
09.09.2007 das zweitd angstre-
cken-Mopedrennen im Rahmen des
11.Schonfelder Hochlandfestes.
Ganz im Zeichen des Weiliger
Traditionsfestes werden wir ein ,11
Stunden, 11 Minuten, 11 Sekunden*
— Rennen auf einer 1111 Meter
langen Strecke im ortlichen Gewer-
begebiet ausrichten. Das Rennen
selbst wird im typischen Le-Mans-
Start (mit vorherigem Laufen zu den
Maschinen) um 08:48:49 Uhr

gestartet und 53 Teams werden dann in 3 KlassedamPokal kdmpfen. Fir die Zu-

schauer gibt es wahrend des Wettkampfs garantiftteiche spektakulare Rennsituati-

onen und ein breites Rahmenprogramm.

Uber alle wichtigen Fakten zu diesem spannendenwndrhaltsamen Rennereignis

informiert die Websitewww.moppedrennen.de Vor allem Jugendliche suchen nach

Mdglichkeiten fir motorsportliche Betétigung, ohae rechtlichen oder finanziellen

Vorgaben zu scheitern. D&achsenbike e.V bietet mit dieser Veranstaltung unge-

wohnlichen, aber unkomplizierten Motorsport an &8easis, der begeistert und Spal3

macht. Kunftig werden wir weitere Rennen in degsoannten ,Schnapsglasklasse* bis

50 ccm zu besonderen Anlassen offentlich ausriciiinder Beschrankung des Hub-

raumes auf hochstens 50 ccm ist

zugleich sichergestellt, dass wir

kein motortechnisches Wettriisten

provozieren, welches mit einem

immer  komplizierter  werden

Reglement unterbunden werden

musste. Wir danken der MZA

GmbH, der POLO Expressversand

GmbH sowie zahlreichen weiteren

Sponsoren fur die Unterstiitzung.

Kontakt: René Dahms, Sachsen-

bike e.V., PrieBnitzstraBe 42,

01099 Dresden

Tel. 0351/8031011, Fax 0351/8031016, E-Mail: post@senbike.de

Dresden, August 2007
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Motorrad satt beim NDR Fernsehen

Es ist soweit. Die beliebtesten Motor-
rader des Nordens sind gewahlt und
gedreht. Zwei Stunden lang hat der
NDR die von den Zuschauern
gewahlten Top 40 Maschinen préa-
sentieren. Kommentiert wurde die
Auswahl von Rottger (Brosel) Feld-
mann, Lotto King Karl, Till Demtrode
und Jan Hofer sowie von der Gruppe
Torfrock. Den Zuschauer erwartete ein
bunter Mix  aus Englandern,
Tschechen, Deutschen, Japanern und
Italienern. MZ war bei der Abstimmung mit den Fatugen MZ ES 250/2 Trophy und
MZ ETZ 250 vertreten. Auch wir MZ-ler wussten nichitie die Ergebnisse der Ab-
stimmung lauteten und waren ebenso gespannt wir ihr

Ergebnis: Die beliebtesten Motorrdder Norddeutschits

Freiheit, Abenteuer réhrende Motoren und Wind insiGlet - das ganz spezielle Le-
bensgefiihl: Doch das definiert jeder Motorradfataneders. Wahrend der eine auf den
edlen, chromverzierten Chopper schwort, zahlt #mw dnderen nur die maximale Leis-
tung seiner Rennmaschine und fiir den Crosser nwussieh nach dem Asphalt noch
endlos weiter gehen. Manches Mal ist es den H&stejanz besonders gut gelungen
diesen Winschen zu entsprechen. Es entstanden iMeaschie zum Kult wurden und
noch heute sind. Wir haben hier eine Auswahl did&schinen zusammengestellt und

wollten wissen, welches sind die beliebtesten Maider?
W22 &2

Motorrad satt beim NDR Fernsehen

Liebe MZ-Freunde,

das Ergebnis der NDR Online-

Abstimmung "Die beliebtesten Motor-

rader des Nordens" wurde sicherlich

von vielen von uns mit Spannung

erwartet. Nun wurde es offiziell

verkiindet und ist, anders kann man es

nicht sagen, unschlagbar gut.

1. Platzz. MZETZ 250

2. Platzz  MZ ES 250/2 Trophy

Insgesamt 60 Motorrader der verschie-
densten Marken standen zur Wahl. Dank an allefleiiéig mit abgestimmt haben. Die
komplette Auflistung kdnnt Ihr unter www.ndr.delisiten nachlesen.
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MZ ETZ 250 belegt den 1. Platz

Fahrzeugmuseum Suhl
Seit Mai 2007 prasentiert sich das
Fahrzeugmuseum Suhl im
Stadtzentrum. Am 28. und 29.
April wurde es feierlich im
Congress Centrum Suhl neu
er6ffnet. Auf 1100 m2 Aus-
stellungsflache werden etwa 180
Ausstellungsstiicke aus allen

Bereichen des Fahrzeugbaus gezeigt: Fahrréader, ddppotorrader und Automobile.

Einen besonderen Raum nimmt dabei der Uberauggerfohe Suhler Motorsport ein.

So finden sich im Museum die Simson-Motorrader Earopa- und Weltmeister sowie

der legendare Greifzu-Rennwagen. Eine Sonderalussiejibt mit vielfaltigen Produk-

ten anderer Hersteller Einblicke in die Welt debrzaugbaus.

Die Geschichte der Fahrzeug-

produktion in Suhl ist eng mit dem

Namen Simson verbunden und

hatte viele Hohen und Tiefen. Im

Laufe der Zeit wurden viele

unterschiedliche und  weltweit

bekannte Fahrzeuge hergestellt.

Offnungszeiten: taglich 09:00 —

18:00 Uhr, Eintrittspreis: 4,00 € _www.fahrzeugmums-suhl.de

EGU macht Rotax Dampf
Der Single-Spezialist in Waiblingen hat sich die B8 starken, luftgekihlten Rotax-
SOHC-Vierventiler vorgenommen, die in den MZ ModallTour, Fun, Country und
Silverstar zum Einsatz kamen. EGU bietet fiir disggoren einen Olkihler an, der
nach Herstellerangabe die maximale OltemperatuB@rhis 40 Grad senkt. AuRerdem
gibt's einen Sportauspuff, der funf PS mehr Spikzistung bringen soll. Weitere Infos
unter www.egu-motoren.de
EGU-Edelstahlauspuff fir MZ 500 Saxon Voyager
inkl. Zwischenkriimmer. Komplett aus Edelstahl,
poliert und mit ABE. Ein sehr guter Sound und sehr
gute Haltbarkeit, bringt bis 5 PS Mehrleistung. $®as
an den Original-Krimmer von MZ 50849,00 EUR
EGU-Olkiihlerkit fur MZ 500 Saxon Voyager mit
Halterungen und Stahlflexleitungen. Sehr zu empfeh-
len fur heiRe Sommerzeit oder im Stau. Verringet d
Oltemperatur um bis zu 50° C und erhéht damit die
Lebensdauer lhres Motors. Gleichzeitig wird die ©hge um ca. 0,5 Liter erhoht.
175,00 EUR ( Quelle: Matadfahrer 06 / 2007 )
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Die Zukunft von MZ ist ungewiss. Auf Anfragen wirdemauert.
Es ist traurig, wie eine Traditionsmarke vor sighsiecht. MZ blickt auf stolze 51 Jahre
Firmengeschicht zurtick. Die wurzeln reichen sogarifis Jahr 1906, als die Firma
DKW gegrindet wurde, aus der dann ein halbes jaltint spater die
Motorenwerke Zschopau hervorgingen. Seitdem haben die Sachsen
nicht nur zig internationale Sporterfolge gesampsdndern auch Uber
zwei Millionen Motorrader produziert.
Mit der deutschen Wiedervereinigung 1990 kam daftgrErniichterung.
Der freien Marktwirtschaft preisgegeben, war MZhtienehr konkur-
renzfahig. Die Zweitakter waren uninteressant geleor Es musste ein
harter Sanierungskurs gesteuert und 3000 Mitarbeitdassen werden,
Ubrig blieben nur noch 130. Aber auch das halftsich996 ging MZ trotzdem in Kon-
kurs. Doch der damalige Geschéaftsfiihrer Petr-KKmbus fand einen Investor: die
malaysische Hong Leon Group. Ein riesiger Mischlkewnzzu dem Banken, Baufirmen,
Mébelfabriken, Druckereien und Elektronikspartemd@en. Auch im Motorradbereich
ist Hong Leon erfolgreich. Sie bauen in Malaysi& 3879 Yamahas in Lizenz, pro Jahr
rund 120.000 Stiick. Fur die Hong Leon Group war MZ
vor allem wegen der Entwicklung des 125er- Vierakt
interessant. In Asien sind Roller und Motorréadezsdr
Kategorie Hauptfortbewegungsmittel und werden onilli
nenfach verkauft. Doch auch nach dem Aufkauf von MZ
rissen krasse Fehlentscheidungen des Managements di
Marke immer tiefer in die roten Zahlen. Ein zum
Scheitern verurteiltes 500er Grand-Prix-Projekt und
explodierende Entwicklungskosten der neuen 1000er
verschlangen Millionen. Die Rechnung musste HongnLéegleichen, MZ schrieb
weiter Verluste. Vor allem wurde in der Modellptédekeine klare Linie gefunden. Da-
bei besaR MZ als Traditionsmarke gute Voraussetaun§o hatten etwa die friiheren
Six-Days-Siege in eine moderne Enduro umgemunzdevekbnnen — entsprechende
Ideen mit einem 450er —Yamaha-Motor gab es, wuadbem nicht umgesetzt.
2004 wurde Korous, der vor allem durch seinen muéebensstil auffiel, gefeuert. Ihm
folgten Dr. Christoph Baumgartner und Ramasamy
Vasuthewan. Schliel3lich schickte der Mutter-
konzern im Januar 2006 den Finanzmanager Yap
Peng Leon als Geschéftsfiihrer nach Zschopau. Er
ist als knallharter Kalkulierer bekannt, den zahlen
aber keine Emotionen interessieren. Den 1000er-
Modellen steht der 53-jahrige Malaysier ziemlich
nichtern gegeniiber. Sollte sich die groRe MZ
kiinftig nicht besser verkaufen, ist ihr Ende wohl
unausweichlich.
Bereits im September 2005 hatte die Hong Leon Gregfschieden, die 125er-
Produktion nach Malaysia zu verlegen. Fur den Komig der wassergekuhlte Viertak-
ter mit seinem soliden Fahrwerk das Filetstiick M Genau das, was sich in riesigen
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Stlickzahlen absetzen lasst und entsprechend Galminft. Das Gespenst der endgiil-
tigen SchlieBung geht in Zschopau um. Im letztédw Jarkaufte MZ in Deutschland
nur 198 Motorrader Uiber 125 ccm, was einem Umsekgi@ng von 48 % im Vergleich
zum Vorjahr entspricht. Auch bei den Leichtkrafead gab
es ein Minus von 17,3% auf 1182 Stiick.
Im Dezember 2006 wurde die Entwicklungsabteilungsiu
Uber Nacht dichtgemacht und den 35 Mitarbeiternigdigt.
Zurzeit hat MZ nur noch rund 70 Angestellte. Zu dem
beschloss der Mutterkonzern im Dezember eine Klapita
herabsetzung fur MZ. Man wolle die Bilanz umstruldren,
hie3 es seitens der Geschéftsleitung, um die Finiealer
finanziell starker aufzustellen. Zahlen wurden dabieht
genannt. Fakt ist : MZ braucht dringend Geld , niakt vorhanden ist. Laut Pressemit-
teilung vom Februar 2007 will die Geschéaftsfihranch eine Strategie Uberlegen, um
neue Produkte auf kostenglinstigere und effizientdfteise zu
entwickeln. Fragt sich nur, wie ohne Entwicklungsdbng ein
konkurrenzfahiges Motorrad entstehen soll. Im Aadetzen Jahres
kindigte die Presseabteilung noch vollmundig eineseModell fiir
Anfang 2007 an. MZ wollte sich als Global Player der
Motorradwelt etablieren. Heute ist davon nichts meh horen.
Anfragen Uber den Stand der Dinge werden von Mztnimehr
beantwortet. Wenn nicht eine Kapitalspritze kommndero eine
Fremdfirma MZ aufkauft, steht zu befirchten, dassitSchland bald um eine beriihmte
Motorradmarke armer sein wird. Die 125er Modelledaes sicherlich noch weiterhin
geben, auch wenn dann wahrscheinlich nicht mehrsd@dern Hong Leon auf dem
Tank stehen wird.
Quelle: ZeitschrifMotorrad-Fahrer 10 / 2007

MZ-Club Fachreferenten:

Erfahrene Clubmitglieder bieten Hilfestellung an:
ES/0 Modelle:
Frank Birkle, Tel.: 0177 / 4826541, E-Mail: Zweithkizer@aol.com
ETS u. Eskort:
MZ-Freunde Oberschwaben, Siegfried Kranz, Tel.: 29753595
TS, ETZ 250: o
Rudolf Hehenberger, Tel.: 09371 / 2439, E-Mail: iebd0@aol.com  (IN/IE ‘@
Rotax und Skorpion:
Andreas Roschanski, Tel.: 04488 / 6743, andreahaoski@ewetel.|
Elektrik MZ Zweitakter:
Hans Délzer, Tel. u. Fax 06201 / 57802, E-Mail: $@stresspress.de¢
Fragen zu DDR bzw. Ost- KFZ:
Frank Goérden, Tel.:033085 / 70443, E-Mail: fam.gleer@web.de
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